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Flugzeug mil Transportbehaltern oder Containern. 

© Bei einem Flugzeug mit in einem Frachtraum od. dgl. 
losbar in einer Einbaustellung festgelegten Transportbehal- 
tern oder Containern, deren uber einer Bodenplatte des 
Transportbe ha Iters liegender, von Wanden umgebener 
Innenraurn durch eine gegebenenfalls verschlieGbare Off- 
nung wenigstens einer Seitenwand bewegbarist. soil es mog- 
lien werden, die Obernachtungsprobteme fur die Passaglere 
in Abhangigkeit vom wechselnden Bedarf zu losen, und daru- 
berhinaus den Mangel 2U beheben, daR hohe Kosten durch 
nicht genutzten Frachtraum entstehen. 

Dies wird durch ein Flugzeug erreicht, in dem zumindest 
Ol em Transportbehalter (100) als Schlafkabine/n(16) mit Liege- 
^ statt (31) ausgerustet sowie in Einbaulage begehbar ange- 
ordnetist 

If) Diese Schlafkabinen (16) sollen insbesondere in soge- 
lf) nannten Kombinationsflugzeugen dem Passagierraum (12) 
G) benachbart und von diesem aus begehbar sein. Im Fracht- 
raum (11) des Flugzeuges (1) liegen einander jeweils zwei 
10 Transportbehalter (100) gegenuber, welche mit je einer 
CO Langswand (21) der Langssette (6) des Flugzeugrumpfes 
benachbart sihd und mit der jenen Langswand (21 ) gegenu- 
berstehenden - und die Turen (27) aufnehmenden » Innen- 
wand einen begehbaren Gang begrenzen, in dem die Flug- 
gaste (p) beliebig vom Passagierraum (12) zur Schlafkabine 
wechseln. 
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Flugzeug mit Transportbehal tern Oder Containern 



Die Erfindung betrifft ein Flugzeug mit in einem Fracht 
raum od . dgl. losbar in einer Einbaus tellung festge- 
legten Transportbehaltern Oder Containern, deren uber 
einer Bodenplatte des Transportbehal ters liegehder, 
von Wanden umgebener Innenraum durch eine gegebenen- 
falls verschliefcbare Offnung wenigs'tens einer Seiten- 
wand begehbar ist. 



Die Fluggesellschaf ten aller Welt nehmen in besonderen 
Transportf lugzeugen Oder aber in sogenannten Kombi- 
natiqnsf lugzeugen fur Passagiere und Guter sogenannte 

■ * 

Container Oder Transportbehalter mit, welche am Boden 
15 beladen und bei Eintreffen des Flugzeuges ohne zeit- 
raubende Stauarbei t in den Frachtraum gehoben und 
dort verankert werden konnen. Es gibt genormte Trans- 
portbehalter, die in bestimmten FlugzeuggroBen auch 
unterschiedlicher Hersteller Verwendung finden konnen, 
20 was naheliegenderweise die Lagerrial tuhg der Trans- 
portbehalter vereinfacht. 

- 2 - 
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Die bereits genannten Kombinationsf lugzeuge fur Passa- 

* 

gierverkehr und Fracht werden ublicherweise auf s.ehr 
weiten Strecken eingesetzt; die Passagiere sind dabei 
bekanntlich gezwungen, oft nachtelang in den ublichen 
5 Flugsesseln zu sitzen; Schlafkabinen insbesondere 
in Oberdecks von Grofcraumf lugzeugen stehen zumeist 
nicht zur Verfugung. 

Es ist bereits versucht worden, durch Bettgestelle , 
10- welche als Ersatz fiir aus dem Passagierraum ent- 
fernte Flugsessel eingebaut werden, dem Schlafbe- 
diirfnis der Fluggaste Rechnung zu tragen . Dieses 
Vorgehen ist kostenintensiv sowie haufig nicht am 
aktuellen Bedarf orientiert. 

15 

Angesichts dieser Gegebenheiten hat sich der Erfinder 
das Ziel gesetzt, ein Flugzeug der eingangs erwahnten 
Art in Verbindung mit Transportbehaltern zu schaffen, 

welches es erlaubt, die Obernachtungsprobleme fur die 

. . .i 

20 Passagiere in Abhangigkeit vom wechselnden Bedarf zu 
losen und bei dem dariiber hinaus ein weiterer Mangel 
von Transportf lugzeugen behoben wird , namlich das 
Entstehen hoher Kosten durch nicht genutzten Fracht- 
rautn. 

Zur Losung dieser Aufgabe fUhrt, daB zumindest ein 
Transportbehalter des Flugzeuges als' Schlaf kabine/n 
rait Liegestatt ausgerUstet sowie in Einbaulage begeh- 
bar angeordnet ist. Dabei hat es sich als besonders 
30 giinstig erwiesen, diese Schlafkabinen in sogenannten 
Kombinationsflugzeugen dem Passagierraum benachbart 
und von diesem aus begehbar anzuordnen . 

- 3 - . 



0035955 



10 



AL-1392/EPA - 3 - 



Auch liegt es ira Pahmen der Erfindung, daft im Fracht- 
raum des Flugzeuges einander jeweils zwei Transport- 
behalter gegeniiberliegen , welche mit je einer Langs- 
wand der Langsseite des Flugzeugrumpf es benachbart 
sind und mit der jener Langswand gegeniibers tehenden 

und die Offnung/en auf nehmenden — Innenwand 
einen begehbaren Gang begrenzen. In diesem konnen 
die Fluggaste beliebig vom Passagierraum zur Schlaf- 
kabine wechseln. 



Ein derart ausgeriis te tes Flugzeug kann also dank der 
austauschbaren Transportbehalter bei Frachtaus- 
lastung nur Frachtcontainer aufnehmen und auf langen 
Strecken entweder insgesamt Oder — bezogen auf Fracht- 
15 liicken — teilweise als eine Art fliegendes Hotel 
dienen. 

Eine wesentliche Voraussetzung fur die wirtschaf tliche 
Funktionsf ahigkeit dieses erf indungsgemafien Systems 
20 ist, daB der als Schlafkabine ausgebildete Transport- 
behalter selbst sich beziiglich seiner aufieren Kontur 
und der Verankerungselemente nicht von den Lastcontai- 
nern unterscheidet , wozu auch eine erf indungsgemafte 
Ausgestaltung der Bodenplatte und Dachplatte beitragt, 

25 die es erlaubt, die ublicherweise am Boden des Fracht- 
raumes vorhandenen Transportrollen zum Verschieben des 
Containers zu benutzen und gleichzeitig gegen die 
Passagiere abzudecken. Eine der Langswande des Trans- 
portbehalters ist sei tenversetzt und lafit einen Krag- 

30 streifen an Boden- bzw. Dachplatte frei, der die Be- 
gehung des Frachtraumes durch die Passagiere zulaftt. 



- 4 - 
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Da die Konturen der Frachtbehalter so ausgelegt sind, 
dafi zwischen den Frachtbehaltern moglichst wenig 
Raum bleibt, ermoglicht die beschriebene Versetzung 
der Behalterwand das bereits erwahnte Begehen der 
5 Kabinen ohne ftnderung der AuBenkonturen der Be- 
halter. 

Urn den zwischen zwei einander gegeniiberstehenden 
Transportbehaltern so entstehenden Gang gegen den 

10 Ubrigen Frachtraura abzusichern, hat es sich als 
gunstig erwiesen, daii an wenigstens einer Stirn- 
wand oder an der inneren Langswand des Transport- 
behalters ein der Breite jenes Kragstreif ens der 
Bodenplatte entsprechender Schwenkf lUgel ange- 

15 lenkt und zumindest in einer zur Stirnwand parallelen 
oder zu ihr fluchtenden Lage fixierbar ist. Durch 
diese MaBgabe reicht es aus , die beiden einander 
gegeniiberstehenden, vom Passagierraum am weitesten 
entfernt liegenden Schwenkf lugel in der beschrie- ; 

20 benen Stellung zu fixieren, urn den Zwischengang 

gegen den verbleibenden Frachtraum hin abzuschirmen 
oder abzugrenzen. 

* 

Der Transportbehalter ftir ein erf indungsgemaBes 
25 Flugsystem weist die bereits beschriebenen Besonder- 
heiten auf und kann auBerdem — nach einem weiteren 
Merkmal der Erfindung — durch eine sich zwischen 
seinen beiden Langswanden erstreckende Querwand in 
zwei Schlaf kabinen geteilt sein, deren jede wenig- 
30 stens eine Liegestatt aufnimrat, der bevorzugter- 
maBen Sitzgurte zugeordnet sind, urn den Benutzern 
der Schlaf kabine zumindest bei Start und Landung 
ausreichende Sitzsicherheit zu bieten, 

- 5 - 
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Aus okonomischen Grunden hat es sich zudem als 
gunstig erwiesen, die Querwand zugleich als Symme- 
trieebene fur die Schlaf kabinen des Transportbe- 
halters zu nehtneh , um die Austauschbarkei t zu ver- 
5 besserrii 

BevorzugtermaBen sind die Liegestatten parallel zur 
Querwand angeordnet, urn fOr die Passagiere eine ver- 
nUnftige Korperlage zur Flugrichtung zu geben, die 
10 in jedem Falle der Sitzlage im Flugzeugsitz vor- 
zuziehen ist. 

Die Erfindung tragt also den Bedurfnissen Rechnung, 
daB narnlich Fluggaste auf larigeren Reisen gern von 

15 den unbequemen Flugsitzen Abstand nehmen wurden, daB 
sich anderseits feste Schlaf kabinen in Flugzeugen 
wegen der fraglichen Auslastung nicht durchsetzen, 
daB aber vor allem die Anzahl der Schlaf kabinen 
eines Flugzeuges in Abhangigkeit von der Nachfrage 

20 durch die Passagiere einerseits und die Auslastung 
durch Fracht andererseits bestimmt und das Flug- 
zeug entsprechend ausgerilstet bzw. umgerustet werden 
kann. 

... 

25 Fur Flugzeuge roit ublicherweise in einem vorgegebenen 
Raster zeitweilig im Frachtraum in Einbaustellung 
festgelegten Containern werden diese nach einem 
weiteren Merkmal der Erfindung mit f ensterartigen 
Wandof fnungen versehen, die in Jener Einbaustellung 

30 an ublichen Fenstern der Frachtraumwandung ange- 

ordnet sind; dies macht jene Schlaf kabinen wohnlicher 
und erlaubt dem Passagier die Beobachtung des Hori- 
zontes, was im Hinblick auf die Psyche mancher Flug- 
gaste von besonderer Bedeutung ist; 

- 6 - 
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Die Flugzeuge sind bekanntlich mit Versorgungs- 
leitungen fur Strom, Luft, Wasser od . dgl . ver- 
sehen, so daB es sich als gUnstig erwiesen hat, 

» • 

den Transportbehalter mit Zuf uhrleitungen fur Strom, 
5 Luft, Wasser od . dgl. anzuschaf f en , die in seiner 
Einbaustellung an die entsprechenden Versorgungs- 
leitungen des Flugzeuges angeschlossen sind. Hier- 
zu dienen erf indungsgemafi void Transportbehalter 
abhebbare oder abschwenkbare Kupplungselemente , 
10 welche an die Versorgungsleitungen des Flugzeuges 

schnell angekuppelt werden konnen. Gerade das macht 
deutlich, daB Flugzeug und Container zu einer Einheit 
integriert sind. 

* 

■ 

15 Im Rahraen dieser Erfindung liegt zura einen die be- 
schriebene Einheit aus Flugzeug und angekoppelten 
Containern sowie zum anderen der Transportbehalter 
mit den in den Patentanspruchen genannten Merkmalen. 
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Weitere Vorteile, Merkmale und Einzelheiten der Erfin- 
dung ergeben sich aus der nachfol genden Beschreibung 

eines bevorzugten Ausftihrungsbeispiels sowie anhand der 

** 

Zeichnung; diese zeigt in 



Fig, 1 die schematisierte Seitenansicht eines GroB- 

raumflugzeuges wShrend des Fluges; 

Fig. 2 den GrundriB des Hauptdecks des Flugzeuges 
10 nach Fig. 1 ; 

Fig. 3 einen vergr5Berten Ausschni tt aus Fig. 2 ent 

sprechend dero dort als Bereich III gezeigten 
GrundriBteil j 

Fig. 4 den Ouerschnitt durch einen Teil des Flug- 

zeugrumpf es f etwa entsprechend Linie IV - 
IV in Fig. 3; 

20 Fig. 5 eine schematisierte Schragsicht auf ein De- 

tail der Fig. 3. 



Ein GroBraumf lugzeug 1 mit einer vom Bug 2 zum Heck 3 
oberhalb der Tragflachen A verlaufenden Reihe von Fen- 
25 stern 5 veist an einer Langsseite 6 seines Rumpfes Uber 

einer in Fig. 1 den Boden des Hauptdecks andeuten- 
den gestrichel ten Linie 7 auBer ftlnf Mannttlren 8 noch 
eine Frachtluke 9 auf; durch diese konnen FrachtbehSl ter 
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10 in Pf eilrichtung z in einen Frachtraum 11 gehoben w.er- 
den. 

In Fig. 1 sind auch unterhalb des Hauptdeckbodens 7 
5 Frachtluken 9 angedeutet, welche in ein — ebenfalls 
Fracht aufnehmendes — Unterdeck fuhren. 

Im Boden 7 des vom vorderen bestuhlten Passagierraum 12 
durch eine Querwand 13 getrennten Frachtraums 11 verlau- 
10 fen parallel zur Flugzeughauptachse A Rollenbahnen 1A, 
auf denen die Transport- oder Frachtbehalter 10 zu ihren 
Standplatzen gleiten und dort in hier nicht dargestellter 
Weise losbar verankert werden. 

15 Im gewahlten Ausfuhrungsbeispiel sind die beiden jener 

Querwand 13 benachbarten Frachtbehalter 100 als transpor- 
table Schlafraume fiir Passagiere P (Fig. 5) ausgebildet, 
so daB letztere bei Bedarf aus dem Passagierraum 12 durch 
: ein Schott 15 in der Querwand 13 in den angrenzenden 

20 Frachtraum 11 zu den von jenen Behaltern 100 angebotenen 
Kabinen 16 gelangen. 

Jeder Behalter 100 wird von einer Bodenplatte 20, zwei 
Langswanden 21, zwei Stirnwanden 22 und einem in Fig. 3 
25 vernachlassigten Behalterdach 23 gebildet, dessen Lange 
der Behalterlange i von beispielsweise 310 cm entspricht. 

Die Breite b des Behalterinnenraumes 24 betragt im gewahl- 
ten Beispiel etwa 190 cm, die Breite e der Bodenplatte 
30 20 jedoch 230 cm, wodurch zwischen den beiden Behaltern 
100 oberhalb der Bodenplatten 20 ein von deren Kragstrei- 
fen 25 unterf angener Gang 26 einer Breite f von wenig 
mehr als 80 cm verbleibt. 

- 9 - 
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Zwischen den beiden Flugeln 28 eines zweif liigeligen Tur- 
einsatzes in einer bffnung 27 der inneren Langswiand 21 
des Behalters 100 ist eine den Behalterinnenraum 2A in 
zwei Kabinen 16 teilende Zwischenwand 29 angesetzt, wel- 
5 che hier auch die Symmetrieebene fur den GrundriB des Be- 
halterinnenraumes 2A darstellt; beidseits der Zwischenwand 
29 schlieBt an sie ein Spind 30 und ein Zweietagenbett 31 
an, dessen Oberbett. eine Leiter 32 zugeordnet ist. In den 
auf der linken Seite der Fig. 3 liegenden beiden Schlaf- 
10 kabinen 16 sind zudem Klappsitze 33 zu erkennen. 

Im Bereich der Bettbreite k sind in die auBere Langswand 
21 Fenster 34 eingefugt, die in verankerter Lage des Be- 
halters 100 einem Fenster 5 der Rumpf langsseite 6 gegen- 
15 iiberstehen . 

Fig. A laBt die Kabinenhohe h von iwa 230 cm erkennen; das 
Behalterdach 23 liegt geringfugig unterhalb von an der 
Hauptdecke 36 des Frachtraumes 11 hangenden Versorgungs- 
20 kanalen 37, an welche seitlich Handgepackklappen 38 ange- 
baut sind. In den Versorgungskanalen 37 verlaufen iiber- 
sichtlichkeitshalber in der Zeichnung vernachlassigte Ver- 
sorgungsleitungen fiir Bordstrom, -luft-, -wasser etc. 

25 An das Behalterdach 23 ist entlang der auBeren Langswand 
21 wenigstens eine Flugelklappe AO angelenkt, in deren 
als Faltenbalg ausgebildetem Korper Anschlusse 39 fiir 
nicht naher dargestellte Versorgungslei tungen des Behalters 

* 

100 untergebracht sind. Nach dem Verankern des Behalters 
30 100 konnen diese Fliigelklappen AO. an die Versorgungskanale 
37 herangefuhrt werden (rechte Figurenhalte der Fig. A), 
so daB die — nicht gezeigten — Luft-, Wasser- und Strom- 
kupplungen Oder -anschlusse 39 an entsprechende Gegen- 
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kupplungsteile der Leitungerx in den Versorgungskanalen 37 
herangefuhrt und angekoppelt werden konhen. Hierzu be- 
dient man sich in der Zeichnung nicht wiedergegebener 
elektronischer , pneumatischer oder hydraulischer Hilfs- 
5 mittel — beispielsweise Kraf tspeicher — oder die Fliigel- 
klappen AO werden durch die Fenster 34 von Hand angekuppelt. 

Um den verbleibenden Frachtraum 11 vora Gang 26 zu trennen, 
sind an den beiden Kan ten 41 der inneren Langswand *2-\^ 
10 Schwenkflugel 42 angelenkt, von denen der dem Frachtraum 

r 

11 nachstliegende Schwenkflugel 42 in der in Fig, 3 ge- 
zeigten Lage fixiert wird, in welcher er zusamraen mit dem 
entsprechenden Schwenkflugel 42 des gegenuberliegenden Be- 
halters 100 gegen den Frachtraum 11 hin eine Sperrwand 
15 bildet. - 

Fig, 5 zeigt Fassagiere P, die — mittels Gurten 45 ange- 

■ ■ 

schnallt — bei Start oder Landung des Grofiraumf lugzeuges 



1 das Unterbett 31 t des Zweietagenbettes 31 als Sitzbank 



20 nutzen 
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1. Flugzeug rait in einem Frachtraum od . dgl. losbar 
in einer Einbaustellung festgelegten Transportbe- 
haltern Oder Containern, deren Uber einer Boden- 
platte des Transportbehalters liegender, von Wanden 
umgebener Innenraum durch eine gegebenenf alls ver- 
schlieBbare Offnung wenigstens einer Seitenwand 
begehbar ist, dadurch gekennzeichnet, daB zumin- 
dest ein Transportbehalter (100) des Flugzeugs (1) 
als Schlafkabine/n (16) mit Liegestatt (31) aus- 
gerustet sowie in Einbaulage bewegbar angeordnet 
ist. " v 

15 2. Flugzeug nach Anspruch 1 mit einem dem Frachtraum 
zugeordneten Passagier- oder Fahrgastraum, dadurch 
gekennzeichnet, daB die als Schlafkabine/n (16) 
ausgebildeten Transportbehalter (100) dem Passagier- 
raum (12) benachbart und von diesem aus begehbar 

20 sind. 

3. Flugzeug nach Anspruch 1 oder 2 mit in einem vorge- 
gebenen Raster zeitweilig in dem Versorgungslei tungen 
fUr Strom, Luft, Wasser od . dgl. aufweisenden Fracht- 

25 raum in einer Ruhelage festgelegten Transportbe- 

haltern, dadurch gekennzeichnet, daB der als Schlaf- 
kabine/n (16) ausgebildete Transportbehalter (100) 
Zufuhrleitungen fur Strom, Licht, Wasser od . dgl. 
aufweist, die in seiner Einbaustellung an die 

30 entsprechenden Versorungslei tungen des Flugzeugs 

(1) angeschlossen, gegebenenf alls durch vom 
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Transportbehalter abschwenkbare Oder abhebbare 
Kupplungselemente (39) an die Versorgungslei- 
tungen des Flugzeugs (1) angekuppelt, sind. 

A • Flugzeug nach einem der Ansprilche 1 bis 3, dadurch 
gekennzeichnet, daB der Transportbehalter (100) 
f ensterartige Wandof f nungen (34) aufweist, die in 
seiner Einbaustellung an Fenstern (5) der Frachtraum- 
wandung (6) angeordnet sind„ 

5 . Flugzeug nach einem der Anspruche 1 bis 4, dadurch 
gekennzeichnet, daB im Frachtraum (11) einander 
zwei Transportbehalter (100) gegenuberstehen , die 
jeweils rait einer Langswand (21) der Langsseite (6) 
des Flugzeugs (1) benachbart sind und mit der jener 
Langswand gegenuberliegenden und die Offnung/en (27) 
aufnehmenden inneren Langswand (21^ einen begeh- 
baren Gang (26) begrenzen. 

6. Flugzeug nach wenigstens einem der Anspruche 1 bis 
5, dadurch gekennzeichnet, daB auf der der vorge- 
sehenen RastergroBe entsprechenden Bodenplatte 
(20) des Transportbehalters (100) die gegenuber 
deren Langskante seitlich versetzte innere Langswand 
(21.) einen freien Kragstreifen (25) bestimmt, 
welcher oberhalb des Frachtraumbodens (7) eine Tritt 
flache fiir den begehbaren Gang ( 26) darst* lit und 
dem gegebenenfalls ein Kragstreifen am Dach (23) 

des Transportbehalters entspricht. 

7. Flugzeug mit Transportbehalter nach wenigstens 
einem der Anspruche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, 
daB an wenigstens einer Stirnwand (22) Oder der 
inneren Langswand (21.-) des Transportbehalters (100) 
eine der Breite des Kragstreif ens (25) der Boden- 
platte (20) entsprechender Schwenkf liigel (A2) 

-A3- 
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angelenkt und zumindest in einer zur Stirnwand 
(22) parallelen Oder fluchtenden Lage, fixierbar 
vorgesehen ist. 

» r 

5 .8. Flugzeug mit Transportbehalter nach wenigstens 
einern der Ansprliche 1 bis 7, dadurch gekenn- 
zeichnet, daft der Transportbehalter (100) durch 
eine sich zwischen seinen beiden Langswanden 
(21, 2^) erstreckende Querwand (29) in zwei Schlaf 

10 kabinen (16) fur jeweils wenigstens eine Liege- 

■ 

statt (31) geteilt ist, wobei gegebenenf alls die 
Querwand (29) Symmetrieebene fiir die Schlaf kabinen 
des Transportbehalters ist. 

15 9, Flugzeug mit Transportbehalter nach Anspruch 1 

Oder 8, dadurch gekennzeichnet, daft die Liege- 
statt (31) parallel zur Querwand (29) des Trans- 
portbehalters (100) verlauft und mit Sitzgurten 
(45) versehen ist. 

20 

»* 

10. Flugzeug mit Transportbehalter nach Anspruch 3, 
dadurch gekennzeichnet, daft am Transportbehalter 
(100) nach aufien hin abschwenkbare Verbindungs- 
einrichtungen (40) mit den Kupplungselementen 

25 (39) fUr Zuf uhrlei tungen von Frischluft od . dgl . 

vorgesehen und/oder die Kupplungselemente bzw. 
die Verbindungseinrichtungen (40) mit Versorgungs- 
leitungen des Beleuchtungs- und/oder Sanitarinsta- 
lationen aufweisenden Transportbehalters (100) 

30 verbunden sind. 
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